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Articulo 65.— Suspension del funcionamiento de la actividad.
1. Cuando el resultado de la inspeccién sea negativo, la autori-
dad municipal competente, previa iniciacion de expediente sancio-
nador, podra dictar resolucién que suspenda el funcionamiento de
la actividad, en tanto se instalen y comprueben las medidas correc-
toras fijadas para evitar un nivel sonoro o de vibracién permitido.

2. En casos debidamente justificados podra concederse una pro-

rroga en los plazos especificos de adaptacion.
Articulo 66.— Cese de actividades sin licencia.

Tratandose de actividades e instalaciones productoras de rui-
dos o vibraciones que no cuenten con la necesaria licencia munici-
pal, se procedera por la autoridad municipal competente al cese
de la actividad previa iniciacion de expediente sancionador.
Articulo 67.— Orden de cese inmediato del foco emisor.

1. En el supuesto de produccion de ruidos y vibraciones que,
contraviniendo esta Ordenanza, provoquen riesgo de grave perjui-
cio para la salud de las personas, los agentes municipales compe-
tentes propondran la suspensién inmediata del funcionamiento de
la fuente perturbadora, de no ser atendido el requerimiento previo
al responsable de la actividad para que adopte las medidas co-
rrectoras precisas para adaptarse a la Ordenanza.

2. EI Organo municipal competente acordara, en su caso, la or-
den de cese inmediato del foco emisor, sin perjuicio de las respon-
sabilidades a que hubiere lugar.

Articulo 68.— Multas coercitivas.

A fin de obligar a la adopcién de las medidas correctoras que
sean procedentes, la autoridad municipal competente podra impo-
ner multas coercitivas sucesivas de hasta 300’51 euros cada una,
que se aplicaran una vez transcurrido el plazo otorgado para la
adopcién de las medidas ordenadas.

CAPITULO IV
Infracciones y sanciones
Articulo 69.— Infracciones administrativas.

1. Se consideran infracciones administrativas las acciones y las
omisiones que sean contrarias a las normas establecidas en esta
Ordenanza.

2. Las infracciones se clasifican en graves y leves, de conformi-
dad con la tipificacién establecida en los Articulos siguientes.
Articulo 70.— Infracciones administrativas graves.

Constituyen infracciones administrativas graves, las siguientes
conductas contrarias a esta Ordenanza:

a) No facilitar el acceso para realizar las mediciones sobre nive-
les de emision sonoros y de vibraciones.

b) El incumplimiento de las exigencias y condiciones de aisla-
miento acustico en edificaciones.

c) La manipulacién de los dispositivos del equipo limitador-contro-
lador, de modo que altere sus funciones, o bien, su no instalacién.

d) El incumplimiento de las prescripciones técnicas generales
establecidas en esta Ordenanza.

e) Exceder los limites de emisiéon sonora en mas de 6 dBA.

f) Transmitir niveles de vibracion correspondientes a mas de dos
curvas base inmediatamente superior a la maxima admisible para
cada situacion.

g) Incumplimiento de las condiciones de aislamiento acustico o
vibratorio establecidas en la licencia municipal.

Articulo 71.— Infracciones administrativas leves.

Constituyen infracciones administrativas leves, las siguientes
conductas contrarias a esta Ordenanza:

a) El no facilitar la informacién sobre medidas de emisiones e
inmisiones en la forma y en los periodos que se establezcan.

b) Exceder los limites admisibles de emisién en 6 o0 menos dBA.

c) Transmitir niveles de vibracién de hasta dos curvas base in-
mediatamente superior a la maxima admisible para cada situacion.

d) Poner en funcionamiento focos emisores fuera del horario au-
torizado, tratandose de instalaciones o actividades que tienen es-
tablecidos limites horarios de funcionamiento.

e) El comportamiento incivico de los vecinos cuando desde sus
viviendas transmitan ruidos que superen los niveles de inmision
establecidos en esta Ordenanza.

f) Cualquier otra conducta contraria a esta Ordenanza.
Articulo 72.— Personas responsables.

Son responsables de las infracciones, segun los casos, y de
conformidad con el articulo 130 de la Ley 30/92, de 26 de noviem-
bre, las siguientes personas :

a) Los titulares de las licencias o autorizaciones municipales.

b) Los explotadores de la actividad.
c) Los técnicos que emitan los certificados correspondientes.
d) El titular del vehiculo o motocicleta o su conductor.
e) El causante de la perturbacion.
Articulo 73.— Procedimiento sancionador.

La autoridad municipal competente ordenara la incoacién de los
expedientes e impondra las sanciones que correspondan segun
esta Ordenanza, observando en materia de procedimiento sancio-
nador.

Articulo 74.— Cuantia de las multas.

1. Las infracciones graves seran sancionadas con multas de
6.010'12 a 60.101°21 euros.

2. Las infracciones leves seran sancionadas con multa de hasta
6.010"12 euros.

Articulo 75.— Graduacion de las multas.

1. Las multas correspondientes a cada clase de infracciéon se
graduaran teniendo en cuenta, como circunstancias agravantes, la
valoracion de los siguientes criterios:

a) El riesgo de dano a la salud de las personas.

b) La alteracién social a causa de la actividad infractora.

c) El beneficio derivado de la actividad infractora.

d) Las circunstancias dolosas o culposas del causante de la in-
fraccién.

e) La reincidencia por comisién en el término de un afio de mas
de una infraccién de la misma naturaleza cuando asi haya sido
declarado con resolucién firme.

f) Infracciones en zonas acusticamente saturadas.

2. Tendra la consideracion de circunstancia atenuante de la res-
ponsabilidad, la adopcién espontanea, por parte del autor de la
infraccién, de medidas correctoras con anterioridad a la incoacion
del expediente sancionador.

Articulo 76.— Prescripcion de infracciones y sanciones.

Las infracciones y sanciones administrativas previstas en esta
Ordenanza prescribiran en los siguientes plazos:

- Las graves en el de dos afios.

- Las leves en el de seis meses.

Disposicion Adicional

Los Ayuntamientos, dentro del &mbito de aplicacion de esta Or-
denanza, son competentes para hacer cumplir la hormativa comu-
nitaria, la legislacion estatal y la legislacion de la Comunidad Auté-
noma, en materia de proteccién acustica.

Disposicion Transitoria

Las actividades e instalaciones a que se refiere la presente Or-
denanza que estuvieren en funcionamiento con anterioridad al 8
de marzo de 1996, deberan ajustarse a los niveles de emision de
ruidos previstos en el Decreto 74/1996, de 20 de febrero, por el
que se aprueba el Reglamento de la Calidad del Aire, sin perjuicio
de serles aplicables desde la entrada en vigor de esta Ordenanza
los limites de inmision sonora, los de vibraciones, asi como las
normas de prevencién acustica.

Anexo |

TABLA N° 1.
LIMITES DE INMISION SONORA

Niveles limites (dBA)
Dia (7-23) Noche (23-

ZONIFICACION TIPO DE LOCAL

social 30 25

y
Cultural y religioso
Educativo
Para el ocio
Hospedaje

NS
w0
o

Servicios
Terciarios

Oficinas 45 35
Comercio 55 45
F i i Piezas i excepto cocinas y cuartos de 35 30
bafio
Pasillos, aseos y cocinas 40 35
Zonas de acceso comun 50 40

TABLA N° 2.
LIMITES DE EMISION SONORA

NIVELES LiMITES (dBA

Dia (7-23) | Noche (23-7)
60 50

, no iales o 65 55

SITUACION ACTIVIDAD
sanitario
ia, servicios
tos no sanitarios.
Zona con actividades comerciales. 70 60
Zona con actividad industrial o servicio urbano excepto servicios de 75 70
acion.

Zona de
Zona con

TABLA N° 3.
LiMITES DE INMISION POR VIBRACIONES

ESTANDARES LIMITADORES PARA LA TRANSMISION DE
VIBRACIONES
Uso del recinto afectado Periodo Curva Base

SANITARIO Diurno 1
Nocturno 1

RESIDENCIAL Diurno 2
Nocturno 1.4

OFICINAS Diurno 4
Nocturno 4

ALMACEN Y COMERCIAL Diurno 8
Nocturno 8
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Tabla |

LIMITES MAXIMOS DE NIVEL SONORO PARA MOTOCICLETAS.

Categoria de Valores

Cilindrad: en dB(A]
|<80cc. 78
[<125¢c.c. 80

<350cc. 83

<500c.c. 85

>500c.c. 86

Los limites méximos a aplicar a los ci seran los i alos en esta Tabla a similitud
de cilindrada.

Tabla Il
LIMITES MAXIMOS DE NIVEL SONORO PARA OTROS VEHICULOS.

Categorias de vehiculos Valores
expresado
sendB(a) |

Vehiculos destinados al transporte de personas con capacidad para 8 plazas

sentadas como méaximo, ademas del asiento del 80

Vehiculos destinados al transporte de personas con capacidad para mas de 8

plazas sentadas, ademas del asiento del conductor, y cuyo peso maximo no

sobrepase las 3,5 toneladas. 81

Vehiculos destinados al transporte de personas con capacidad para mas de 8

plazas sentadas, ademas del asiento del conductor, y cuyo peso maximo exceda

las 3,5 toneladas. 82

Vehiculos destinados al transporte de personas con capacidad para mas de 8

plazas sentadas, ademas del asiento del conductor, cuyo motor tenga una

potencia igual o superior a 147 KW (ECE). 85

Vehiculos destinados al transporte de mercancias, que tengan un peso maximo

que no exceda de 12 86

Vehiculos destinados al transporte de mercancias, que tengan un peso maximo

que exceda de 12 toneladas y cuyo motor tenga una potencia igual o superior a

147 KW (ECE). 88
Anexo lll

ANEXO IIl.1. (B.O.E. N° 119, DE 19 DE MAYO DE 1982)
METODOS Y APARATOS DE MEDIDA DEL RUIDO
PRODUCIDO POR MOTOCICLETAS

1. Aparatos de medida.

1.1. Se utilizara un sonémetro de alta precisién, conforme al
menos con las especificaciones de la 179 (1966), «Sondémetros de
precision», de la Comision Electrotécnica Internacional (CEl), re-
lativa a las caracteristicas de los aparatos de medida de ruido.La
medida se efectuara con una red de ponderacion y una constante
de tiempo conformes, respectivamente, a la curva Ay al tiempo de
«respuesta rapida».

1.2. Se calibrara el sonémetro con referencia a una fuente de
ruido estandar inmediatamente antes y después de cada serie de
ensayos. Si el valor indicado por el sonémetro en uno de estos
calibrados difiere en mas de 1 dB del valor correspondiente medi-
do en el ultimo calibrado en campo acustico libre (es decir, en su
calibrado anual), el ensayo se debera considerar como no valido.

1.3. La velocidad de giro del motor se medira con tacémetro
independiente, cuya exactitud sera tal que la cifra obtenida difiera
en un 3%, como maximo de la velocidad efectiva de giro.

2. Condiciones de ensayo.

2.1. Terreno de ensayo.

2.1.1. Las medidas se realizaran sobre un terreno despejado
donde el ruido ambiental y el ruido del viento sean inferiores al
menos en 10 dB(A) del ruido a medir. Podra tratarse de una zona
descubierta de 50 metros de radio cuya parte central, de 10 me-
tros como minimo, debe ser practicamente horizontal y construida
de cemento, asfalto o de material similar y no debe estar cubierta
de nieve en polvo, hierbas altas, tierra blanda, de cenizas o de
materiales anélogos. En el momento del ensayo no debe encon-
trarse en la zona de medida ninguna persona a excepcién del ob-
servador y del conductor, cuya presencia no debe perturbar el re-
sultado de a medida.

2.1.2. La superficie de la pista de ensayo utilizada para medir el
ruido de las motocicletas en movimiento debe ser tal que los neu-
maticos no produzcan ruido excesivo.

2.1.3. Las medidas no se realizaran en condiciones meteorol6-
gicas desfavorables. Si se utiliza una proteccion contra viento, se
tendré en cuenta su influencia sobre la sensibilidad y las caracte-
risticas direccionales del micré6fono.

2.2. Vehiculo.

2.2.1. Se realizaran las medidas con la motocicleta montada so-
lamente por el conductor.

2.2.2. Los neuméticos de la motocicleta deberan ser de las di-
mensiones prescritas e inflados a presion conveniente para la
motocicleta no cargada.

2.2.3. Antes de proceder a las medidas se pondra el motor en sus
condiciones normales de funcionamiento en lo que se refiere a:

2.2.3.1. Las temperaturas.

2.2.3.2. El reglaje.

2.2.3.3. El carburante.

2.2.3.4. Las bujias, el carburador, etc. (segun proceda).

2.3. Si la motocicleta esta provista de dispositivos que no son
necesarios para su propulsion, pero que se utilizan cuando la mo-
tocicleta esta en circulacion, normal en carretera, estos dispositi-
vos deberan estar en funcionamiento conforme a las especifica-
ciones del fabricante.

3. Métodos de ensayo.

3.1. Medida del ruido de las motocicletas en marcha.

3.1.1. Condiciones generales de ensayo.

3.1.1.1. Se efectuaran, al menos, dos medidas por cada lado de
la motocicleta. Pueden efectuarse medidas preliminares de ajuste,
pero no se tomaran en consideracion.

3.1.1.2. El micréfono se colocara a 1,2 metros + 0,1 metros por
encima del suelo y a una distancia de 7,5 metros + 0,2 metros del
eje de marcha de la motocicleta, medido segun la perpendicular
PPg a este eje (ver figura 1).

3.1.1.3. Se trazaran en la pista de ensayo dos lineas AA’y BB’
paralelas a la linea PP’y situadas respectivamente a 10 metros
por delante y por detras de esta linea. Las motocicletas se aproxi-
maran a la velocidad estabilizada, en las condiciones especifica-
das mas adelante, hasta la linea AA’. Cuando la parte delantera de
la motocicleta llega a la linea AA’, se abrira a fondo la mariposa de
los gases tan rapidamente como sea posible, y se mantendra en
esta posicion hasta que la parte posterior de la motocicleta rebase
la linea BB’, momento en que se cerrara tan rapidamente como
sea posible.

3.1.1.4. La intensidad méaxima registrada constituira el resultado
de la medida. Se consideraran validas las medidas si la diferencia
entre dos medidas consecutivas en un mismo lado del vehiculo no
es superior a 2 dB (A).

3.1.2. Determinacion de la velocidad de aproximacion.

3.1.2.1. Simbolos autorizados.

Las letras utilizadas como simbolos en el presente parrafo tie-
nen el siguiente significado:

S = Régimen del motor (velocidad en revoluciones/minuto al ré-
gimen de potencia méaxima).

N, = Régimen del motor estabilizado en la aproximacién a la
linea AA'.

V, = Velocidad estabilizada del vehiculo en la aproximacion a la
linea AA'.

3.1.2.2. Motocicletas con caja de velocidades de mando ma-
nual.

3.1.2.2.1. Velocidad de aproximacion.

La motocicleta se aproximara a la linea AA’ a una velocidad
estabilizada tal que:

-sea:N, =0 S,y V, £ 50 kilémetros/hora.

-sea: 1 S>N, >0 S, yV, =50 kildbmetros/hora.

-sea:N, =08,y V, 050 kilbmetros/hora.

3.1.2.2.2. Eleccién de la relacién de la caja de velocidades.

3.1.2.2.2.1. Las motocicletas provistas de un motor de un cilin-
dro que no supere los 350 c.c. y una caja de velocidades con un
maximo de cuatro relaciones en marcha adelante, ensayaran en la
segunda relacion.

3.1.2.2.2.2. Las motocicletas provistas de un motor de un que
no supere los 350 c.c. y de una caja de velocidades de mas de
cuatro relaciones en marcha adelante, se ensayaran en la tercera
relacion.

3.1.2.2.2.3. Las motocicletas provistas de un motor de un cilin-
dro superior a 350 c.c. y de una caja de velocidades de al menos
tres relaciones en marcha adelante, se ensayaran en la segunda
relacion.

3.1.2.2.2.4. El nimero de relaciones en marcha adelante a to-
mar en consideracién comprende todas las relaciones en las que
el motor alcanza el régimen S en las condiciones de potencia maxi-
ma. No comprende las relaciones mas elevadas (superdirecta) en
las que el régimen S no se puede alcanzar.

3.1.2.3. Motocicletas con cajas de velocidades automaticas.

3.1.2.3.1. Motocicletas sin selector manual.

La motocicleta se aproximara a la linea AA’ a diferentes veloci-
dades estabilizadas de 30, 40 y 50 km/h o a las 3/4 de la velocidad
méaxima en carretera si este valor es inferior. Se cogera la condi-
cién que dé el nivel de ruido mas elevado.

3.1.2.3.2. Motocicletas provistas de un selector manual de X po-
siciones de marcha adelante.

3.1.2.3.2.1. Velocidad de aproximacion.
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La motocicleta se aproximara a la linea AA’ a una velocidad
estabilizada correspondiente a:

-sea:A=08,yV, £ 50 kilometros/hora.

- sea: V, = 50 kilbmetros/horay N, < [/ S.

No obstante, si durante el ensayo se produce un retroceso en la
primera, la velocidad de la motocicleta (V, = 50 kilometros/hora) se
puede aumentar hasta un maximo de 60 kilometros/hora, a fin de
evitar la disminucion de relaciones.

3.1.2.3.2.2. Posicion del selector manual.

Si la motocicleta esta provista de un selector manual de X
posiciones de marcha adelante, se debe realizar el ensayo con
el selector en la posicion mas elevada; no se debe utilizar nin-
gun dispositivo para disminuir a voluntad las relaciones (por
ejemplo el «kick-down»). Si después de la linea AA’ se produce
una disminuciéon automatica de la relacion, se empezara de
nuevo el ensayo utilizando la posicién méas elevada menos 1y
la posicion mas elevada menos 2 si es necesario, con el fin de
encontrar la posicion mas elevada del selector que asegure la
realizacion del ensayo sin disminucion automatica (sin utilizar
el «kick-down»).

3.2. Medidas del ruido emitido por las motocicletas paradas.

3.2.1. Naturaleza del terreno de ensayo-condiciones del lugar
(ver figura 2).

3.2.1.1. Las medidas se realizaran con la motocicleta parada en
una zona que no presente perturbaciones importantes en el cam-
PO SONOro.

3.2.1.2. Se considerara como zona de medida apropiada todo
lugar al aire libre, constituido por un area pavimentada de hormi-
goén, asfalto o de otro material duro de fuerte poder de reflexion,
excluyéndose la superficie de tierra, batida o no, y sobre la que se
pueda trazar un rectangulo cuyos lados se encuentre a tres me-
tros como minimo de los extremos de la motocicleta y en el interior
del cual no se encuentre ninglin obstaculo notable: en particular
se evitara colocar la motocicleta a menos de un metro de un bordi-
llo de acera cuando se mide el ruido de escape.

3.2.1.3. Durante el ensayo no debe haber ninguna persona en la
zona de medida, a excepcion del observador y del conductor cuya
presencia no debe perturbar el resultado de la medida.

3.2.2. Ruidos parasitos e influencia del viento.

3.2.3. Método de medida.

3.2.3.1. Nimero de medidas.

Se realizaran tres medidas como minimo en cada punto. No se
consideraran validas las medidas si la diferencia entre los resulta-
dos de tres medidas hechas inmediatamente una detras de otra es
superior a 2 dB(A). Se anotara el valor mas alto dado por estas
tres medidas.

3.2.3.2. Posicién y preparacion de la motocicleta.

La motocicleta se colocara en el centro de la zona de ensayo,
con la palanca de cambio de marcha en punto muerto y el motor
embragado. Si el disefio de la motocicleta no permite respetar esta
prescripcién, la motocicleta se ensayaré de acuerdo con las espe-
cificaciones del fabricante relativas al ensayo del motor con la
motocicleta parada. Antes de cada serie de medidas se debe po-
ner el motor en sus condiciones normales de funcionamiento, tal
como lo defina el fabricante.

3.2.3.3. Medida del ruido en las proximidades del escape (ver
figura 2).

3.2.3.3.1. Posicién del micréfono.

3.2.3.3.1.1. La altura del micréfono respecto al suelo debe ser
igual a la del orificio de salida de los gases de escape, pero en
cualquier caso se limitara a un valor minimo de 0,2 metros.

3.2.3.3.1.2. La membrana del micréfono se debe orientar hacia
el orificio de salida de gases y se colocara a una distancia de 0,5
metros de él.

3.2.3.3.1.3. El eje de sensibilidad méaxima del micréfono debe
ser paralelo al suelo y formar un &angulo de 45° + 10° con el plano
vertical que determina la direccion de salida de los gases. Se res-
petaran las instrucciones del fabricante del sonémetro en lo relati-
vo a este eje. Con relacion al plano vertical, debe colocarse el
micréfono de forma que se obtenga la distancia maxima a partir
del plano longitudinal medio de la motocicleta. En caso de duda se
escogera la posicién que da la distancia maxima entre el micréfo-
no y el contorno de la motocicleta.

3.2.3.3.1.4. En el caso de escapes de dos o mas salidas que
disten entre si menos de 0,3 metros, se hace una sola medida

quedando determinada la posicion del micr6fono con relacion a la
salida mas alta desde el suelo.

3.2.3.3.1.5. Para las motocicletas cuyo escape consta de varias
salidas, con sus ejes a distancias mayores 0,3 metros, se hace
una medida para cada salida, como si cada una de ellas fuera
unica y se considerara el nivel maximo.

3.2.3.3.2. Condiciones de funcionamiento del motor.

3.2.3.3.2.1. El régimen del motor se estabiliza a [ S.

3.2.3.3.2.2. Una vez alcanzado el régimen estabilizado, se lleva
rapidamente el mando de aceleracion a la posicion de ralenti. El
nivel sonoro se mide durante un periodo de funcionamiento que
comprende un breve espacio de tiempo a régimen estabilizado,
mas toda la duracion de la deceleracion, considerando como re-
sultado vélido de la medida el correspondiente a la indicacion maxi-
ma del sonémetro.

4. Interpretacion de los resultados.

4.1. El valor considerado sera el que corresponda al nivel sono-
ro mas elevado. En el caso en que este valor supere, en 1 dB(A) el
nivel maximo autorizado para la categoria a la que pertenece la
motocicleta en ensayo, se procedera a una segunda serie de dos
medidas.

Tres de los cuatro resultados asi obtenidos deberan estar den-
tro de los limites prescritos.

4.2. Para tener en cuenta la imprecision de los aparatos de me-
dida, los valores leidos en el aparato durante la medida se dismi-
nuiran en 1 dB(A).

“VEASE FIGURA EN BOJA”
Posiciones para el ensayo de las motocicletas en marcha.
“VEASE FIGURA EN BOJA”

Posiciones para el ensayo de las motocicletas paradas.
ANEXO Ill.2. (B.O.E. N° 148, DE 22 DE JUNIO DE 1983).
METODOS Y APARATOS DE MEDIDA DEL RUIDO
PRODUCIDO POR LOS AUTOMOVILES

1. Aparatos de medida.

1.1. Se utilizara un sonémetro de alta precision, teniendo por lo
menos las caracteristicas especificadas en CEIl 651 (1979),
«Sonémetros de precisiéon», de la Comisién Electrotécnica Inter-
nacional, relativa a las caracteristicas de los aparatos de medida
del ruido. La medida se hara con un factor de ponderaciéon y una
constante de tiempo conformes, respectivamente, a la curva Ay al
tiempo de «respuesta rapida».

1.2. El sonémetro serd calibrado por referencia a una fuente de
ruido estandar inmediatamente antes y después de cada serie de
ensayos. Si el valor indicado por el sonémetro durante uno u otro
de estos calibrados se aleja en méas de 1 dB del valor correspon-
diente medido durante el Ultimo calibrado en campo acustico libre
(es decir, durante el calibrado anual), el ensayo debera ser consi-
derado como no valido. La desviacién efectiva sera indicada en la
comunicacion relativa a la homologacion.

1.3. El régimen del motor sera medido por medio de un taquime-
tro independiente cuya precision sera tal que el valor obtenido no
se aleje més del 3 por 100 del régimen efectivo de rotacion.

2. Condiciones de medida.

2.1. Terreno de ensayo.

2.1.1. Las medidas se haran sobre un terreno despejado donde
el ruido ambiental y el ruido del viento sean inferiores al menos en
10 dB(A) del ruido a medir, Podra tratarse de una zona descubierta
de 50 metros de radio cuya parte central, de al menos 10 metros
de radio, debe ser practicamente horizontal y revestida de hormi-
goén, de asfalto o de un material similar y debe estar despejado de
materias como nieve en polvo, tierras blandas, cenizas o hierbas
altas. Durante el ensayo ninguna persona debe encontrarse en la
zona de medida con excepcién del observador y del conductor,
cuya presencia no debe perturbar la medida.

2.1.2. La superficie de la pista de ensayo utilizada para medir el
ruido del vehiculo en marcha debe ser tal que los neumaticos no
provoquen un ruido excesivo.

2.1.3. Las medidas no deben realizarse con condiciones meteo-
rolégicas desfavorables. Si se utiliza una envoltura contra el viento,
se tendra en cuenta su influencia sobre la sensibilidad y las carac-
teristicas direccionales del micréfono.

2.2, Vehiculos.

2.2.1. Las medidas se haran estando los vehiculos en vacio vy,
salvo en el caso de los vehiculos inseparables, sin remolque o
semirremolque.
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2.2.2. Los neumaticos de los vehiculos deberan ser de dimen-
siones apropiadas e inflados a la o a las presiones convenientes
para el vehiculo en vacio.

2.2.3. Antes de las medidas el motor debera alcanzar sus condi-
ciones normales de funcionamiento en lo referente a:

2.2.3.1. Las temperaturas.

2.2.3.2. Los reglajes.

2.2.3.3. El carburante.

2.2.3.4. Las bujias, el o los carburadores, etc. (segun el caso).

2.2.4. Si el vehiculo tiene mas de dos ruedas motrices, se ensa-
yaran tal y como se supone que se utiliza normalmente en carrete-
ra.

2.2.5. Si el vehiculo esta equipado de dispositivos que no son
necesarios para su propulsion, pero son utilizados cuando el vehi-
culo circula normalmente por carretera, estos dispositivos debe-
rén estar en funcionamiento conforme a las especificaciones del
fabricante.

3. Método de ensayo.

3.1. Medida del ruido del vehiculo en marcha.

3.1.1. Condiciones generales de ensayo (ver figura 3).

3.1.1.1. Se efectuaran dos medidas por lo menos de cada lado
del vehiculo. Podran hacerse medidas preliminares de reglaje, pero
no seran tomadas en consideracion.

3.1.1.2. El micréfono seréa colocado a 1,2 + 0,1 metros por enci-
ma del suelo y a una distancia de 7,5 + 0,2 metros del eje de
marcha del vehiculo, medido segun la perpendicularidad PP’ a este
eje.

3.1.1.3. Se trazaran sobre la pista de ensayo dos lineas AA’y
BB’ paralelas a la linea PP’y situadas, respectivamente a 10 me-
tros por delante y por detras de esta linea. Los vehiculos seran
llevados en velocidad estabilizada en las condiciones especifica-
das mas adelante hasta la linea AA’. Cuando la delantera del vehi-
culo alcance a linea AA', la mariposa de gases debe ser abierta a
fondo tan rapidamente como sea posible y continuar mantenida en
esta posicién hasta que la trasera del vehiculo sobrepase la linea
BB’ después, sera cerrada tan rapidamente como sea posible.

3.1.1.4. Para los vehiculos articulados compuestos de dos ele-
mentos indisociables, considerados como constituyendo un solo
vehiculo, no se tendra en cuenta el semirremolque para el paso de
la linea BB'.

3.1.1.5. La intensidad maxima leida durante cada medida sera
tomada como resultado de la medida.

3.1.2. Determinacién de la velocidad de aproximacion.

3.1.2.1. Simbolos utilizados.

Los simbolos en el presente parrafo tienen la significacion si-
guiente:

S = Régimen del motor (velocidad en revoluciones/minuto al ré-
gimen de potencia maxima).

N, = Régimen del motor estabilizado en la aproximacion a la
linea AA’.

V, = Velocidad estabilizada del vehiculo en a la linea AA’.

3.1.2.2. Vehiculos sin caja de cambio.

Para los vehiculos sin caja de cambio o sin mando de transmi-
sién la velocidad estabilizada de aproximacion a la linea AA’ sera
tal que se tenga:

-BienN, =1 SyV, £50km /h.

- Bien V, = 50 km/hr.

3.1.2.3. Vehiculos con caja de cambio de mando manual.

3.1.2.3.1. Velocidad de aproximacion.

Los vehiculos se aproximaran a la linea AA’ a una velocidad
estabilizada tal que se tenga.

-BienN, =0 SyV, £50 km/h.

- Bien V, = 50 km/hr.

3.1.2.3.2. Eleccién de la relacién de la caja de cambios.

3.1.2.3.2.1. Los vehiculos de las categorias M, y N,, equipados
de una caja, teniendo como méaximo cuatro relaciones de marcha
hacia adelante, seran ensayados en la segunda relacion.

3.1.2.3.2.2. Los vehiculos de las categorias M, y N, equipados
con una caja, teniendo mas de cuatro relaciones de marcha ade-
lante, seran ensayados sucesivamente en la segunda y en la ter-
cera relacion. Se calculara la media aritmética de los niveles sono-
ros leidos para cada una de estas dos condiciones.

3.1.2.3.2.3. Los de las categorias distintas de la M, y N, cuyo
numero total de relaciones de marcha adelante sea X (incluyendo
los obtenidos por medio de una caja de velocidad auxiliar o de un

puente de varias relaciones) seran probados sucesivamente bajo

las relaciones cuyo rango sea superior o igual a x/2: se utilizara

Unicamente la condicion que dé el nivel de ruido mas elevado.
3.1.2.4. Vehiculos con caja de cambios automatica.

3.1.2.4.1. Vehiculos sin selector manual.

3.1.2.4.1.1. Velocidad de aproximacion.

El vehiculo se aproximara a la linea AA’ a diferentes velocidades
estabilizadas de 30, 40 y 50 km/hr, o a los [ de la velocidad maxi-
ma en carretera si este valor es més bajo. Se retendra la condicion
dando el nivel de ruido mas alto.

3.1.2.4.2. Vehiculos desprovistos de un selector manual con X
posiciones.

3.1.2.4.2.1. Velocidad de aproximacion.

Los vehiculos se aproximaran a la linea AA’ a una velocidad
estabilizada, correspondiendo:

-Bien:N, =1 de SyV, £50 km/h.

-Bien:V,=50km /hry N, <l de S.

Sin embargo, si durante el ensayo hay retrogradacién a primera,
la velocidad de un vehiculo (V, 50 km/h) podra aumentarse hasta un
maximo de 60 km/hr para evitar el descenso de relaciones.

3.1.2.4.2.2. Posicién del selector manual.

Si el vehiculo esta provisto de un selector manual de x posicio-
nes de marcha adelante, el ensayo debe ser efectuado con el
selector en posicién X la retrogradacion por mando exterior («kick-
down», por ejemplo), no debe utilizarse. Si se produce un descen-
so automatico de la relacién después de la linea AA’, se
recomenzara el ensayo utilizando la posicién X-1y la posicién X-2
si es necesario, con el fin de encontrar la posiciéon mas alta del
selector que permite ejecutar el ensayo sin retrogradaciéon auto-
matica (no siendo utilizado el dispositivo de retrogradacién forzada
«kick-down»).

3.1.2.4.2.3. Relaciones auxiliares.

Si el vehiculo estéa provisto de una caja auxiliar con mando ma-
nual o de un puente con varias relaciones, se utilizara la posicion
correspondiendo a la circulaciéon urbana normal, las posiciones
especiales del selector destinadas a maniobras lentas o al frena-
do, o al aparcamiento, no seran utilizadas jamas.

3.2. Medida del ruido emitido por el vehiculo parado.

3.2.1. Naturaleza del terreno de ensayo-condiciones ambienta-
les.

3.2.1.1. Las medidas se efectuaran sobre el vehiculo parado en
una zona tal que el campo sonoro no sea perturbado notablemen-
te.

3.2.1.2. Se considerard como zona de medida apropiada toda
zona al aire libre, constituida por un area recubierta de hormigén,
de asfalto o de cualquier otro material duro con fuerte poder de
reflexién, excluidas las superficies en tierra, batida o no, y sobre la
cual se pueda trazar un rectangulo cuyos lados se encuentren a
tres metros, al menos, de la extremidad del vehiculo y en el interior
del cual no se encuentre ninguin obstaculo notable, en particular
se evitara colocar el vehiculo a menos de un metro del borde de la
acera cuando se mida el ruido del escape.

3.2.1.3. Durante el ensayo ninguna persona debe encontrarse
en la zona de medida con excepcién del observador y del conduc-
tor, cuya presencia no debe perturbar la medida.

3.2.2. Ruidos parasitos e influencia del viento.

Los niveles de ruido ambiental en cada punto de medida, deben
ser al menos 10 dB(A) por debajo de los niveles medidos en los
mismos puntos en el curso del ensayo.

3.2.3. Método de medida.

3.2.3.1. Numero de medidas.

Seran efectuadas tres medidas, al menos, en cada punto de
medicion. Las medidas s6lo seran consideradas validas si la des-
viacion entre los resultados de las tres medidas, hechas inmedia-
tamente una después de la otra, no son superiores a 2 dB(A). Se
retendrd el valor mas elevado obtenido en estas tres medidas.

3.2.3.2. Puesta en posicién y preparacion del vehiculo.

El vehiculo seréa colocado en el centro de la zona de ensayo, la
palanca de cambio de velocidades colocada en el punto muerto y
el embrague conectado. Si la concepcién del vehiculo no lo permi-
te, el vehiculo sera ensayado de acuerdo con las especificaciones
del fabricante relativas al ensayo estacionario del motor. Antes de
cada serie de medidas el motor debe ser llevado a sus condicio-
nes normales de funcionamiento, tal y como han sido definidas por
el fabricante.
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3.2.3.3. Medidas de ruido en proximidad del escape (ver figura 4).

3.2.3.3.1. Posiciones del micréfono.

3.2.3.3.1.1. La altura del micr6fono sobre el suelo debe ser igual
a la del orificio de salida de los gases de escape, pero no debe ser
nunca inferior a 0,2 metros.

3.2.3.3.1.2. la membrana del micro6fono debe ser orientada ha-
cia el orificio de salida de los gases y colocada a una distancia de
0,5 metros de éste ultimo.

3.2.3.3.1.3. El eje de sensibilidad maxima del micréfono debe
ser paralelo al suelo y formar un &angulo de 45° + 10° con el plano
que determina la direccién de salida de los gases. Se respetaran
las instrucciones del fabricante del sonometro en lo relativo a este
eje. Con relacion al plano vertical, debe colocarse el micréfono de
forma que se obtenga la distancia maxima a partir del plano
longitudinal medio del vehiculo. En caso de duda se escogerd la
disposicién que da la distancia méxima entre el micréfono y el pe-
rimetro del vehiculo.

3.2.3.3.1.4. Para los vehiculos que tengan un escape con varias
salidas espaciadas entre si menos de 0,3 metros, se hace una
Unica medida, siendo determinada la posicién del micréfono en
relacion a la salida mas proxima a uno de los bordes extremos del
vehiculo o, en su defecto, por la relacién a la salida situada mas
alta sobre el suelo.

3.2.3.3.1.5. Para los vehiculos que tengan una salida del esca-
pe vertical (por ejemplo, los vehiculos industriales) el micréfono
debe ser colocado a la altura de la salida. Su eje debe ser vertical
y dirigido hacia arriba. Debe ir situado a una distancia de 0,5 me-
tros del lado del vehiculo més préximo a la salida de escape.

3.2.3.3.1.6. Para los vehiculos que tengan un escape de varias
salidas espaciadas entre si mas de 0,3 metros, se hace una medi-
cion para cada salida, como si fuera la Unica, y se retiene el valor
mas elevado.

3.2.3.3.2. Condiciones de funcionamiento del motor.

3.2.3.3.2.1. El motor debe funcionar a un régimen estabilizado igual a
[1 S Para los motores de encendido por chispa y motores diesel.

3.2.3.3.2.2. Una vez que se alcance el régimen estabilizado, el
mando de aceleracion se lleva rapidamente a la posicion de ralenti.
El nivel sonoro se mide durante un periodo de funcionamiento com-
prendiendo un breve periodo de régimen estabilizado y toda la
duracién de la deceleracion, siendo el resultado valido de la medi-
da aquél que corresponda al registro maximo del sonémetro.

3.2.3.3.3. Medida del nivel sonoro.

El nivel sonoro se mide en las condiciones prescritas en el pa-
rrafo 3.2.3.3.2. anterior. El valor medido mas a alto es anotado y
retenido.

4. Interpretacion de los resultados.

4.1. Las medidas del ruido emitido por un vehiculo en marcha
seran consideradas vélidas si la desviacion entre las dos medidas
consecutivas de un mismo lado del vehiculo no es superior a 2
dB(A).

4.2, El valor retenido sera aquél correspondiente al nivel sonoro
mas elevado. En el caso en que este valor fuese superior en 1
dB(A) al nivel maximo autorizado, para la categoria a la cual perte-
nece el vehiculo a ensayar, se procedera a una segunda serie de
dos medidas. Tres de los cuatro resultados asi obtenidos deberan
estar en el limite prescrito.

4.3. Para tener en cuenta de la imprecisién de los aparatos de
medida, los valores leidos sobre los aparatos durante la medida
deben ser disminuidos 1 dB(A).

“VEASE FIGURA EN BOJA”
Posiciones para el ensayo de los vehiculos en marcha.
“VEASE FIGURA EN BOJA”
Posiciones para el ensayo de los vehiculos parados.
Anexo IV
VALORACION DESCRIPTIVA DE LA MEDIDA DEL
AISLAMIENTO ACUSTICO NORMALIZADO SEGUN
NORMA UNE 74-040-84-4.

1. PRODUCCION DEL CAMPO ACUSTICO EN LA SALA EMI-
SORA.

El sonido producido en la sala emisora debe ser estable y tener
un espectro continuo en el intervalo de frecuencias considerado.
Esto es, deben ser utilizados ruidos rosa o blanco, los sonidos
musicales nunca deben ser utilizados en las medidas de los aisla-
mientos acusticos, debido a que provocaran errores muy conside-
rables en las determinaciones.

2. INTERVALO DE FRECUENCIAS DE LAS MEDIDAS.

Las medidas de los niveles de presion sonora deben realizarse
utilizando filtros en tercios o bandas de octava. Los filtros deben
cumplir con la norma UNE 21-328.

En las determinaciones de bandas de tercios de octava, como
minimo, se contemplaran las frecuencias centrales: 100, 125, 160,
200, 250, 315, 400, 500, 630, 800, 1000, 1250, 1600, 2000, 2500,
y 3150 Hz.

En las determinaciones de bandas de octava, como minimo, se
contemplaran las frecuencias centrales: 125, 250, 500, 1000, y 2000
Hz.

3. PRECISION DE LOS EQUIPOS DE MEDIDA.

Los equipos de medida de niveles de presion sonora deberan
ser del tipo 1, segun CEI-651, o norma equivalente.

4. METODO DE MEDIDA.

Se deberan tener en cuenta las siguientes prescripciones:

1°. Calibracién de los equipos de medida.

2°. Colocar el altavoz emisor de ruidos en dos esquinas opues-
tas a la pared de ensayo. El altavoz se debera colocar sobre ele-
mentos elasticos y flexibles, para evitar transmisiones sélidas.

El ruido a utilizar en los ensayos debe ser RUIDO BLANCO o
RUIDO ROSA.

3°. Realizar tres mediciones por cada disposicién del altavoz,
colocando el micréfono en lugares donde se esté seguro de exis-
tencia de campo difuso, esto es que no afecte la componente di-
recta sobre las reflejadas, separandolo mas de 50 cm de las pare-
des y objetos difusores.

4°. Determinar el valor medio de las mediciones de niveles de
presion sonora realizada, mediante la expresion:

L =10Log [1/n ¥ 10410]

L = Nivel Medio de Presién Sonora en dB.

Li = Nivel de Presién Sonora, medido en el punto i, en dB.

5°. Realizar idénticas mediciones en el local receptor, evitando
las proximidades de paredes.

Se realizaran en primer lugar mediciones de los ruidos de fondo,
esto es, sin funcionar las fuentes emisoras. Posteriormente se rea-
lizarén las mediciones funcionando la fuente ruidosa en el local
emisor.

Se realizaran las correcciones de ruido de fondo, con las si-
guientes precauciones:

- Cuando para una banda de frecuencias, el nivel de presion en
la zona de recepcién sobrepase en menos de 10 dB el ruido de
fondo, se debera hacer la siguiente correccion.

LA =10Log [101T710 - QLRFM0 ]

LA = Nivel de Presién Sonora, debido a la fuente ruidosa, con la
correccion del ruido de fondo, en dB.

L, = Nivel de Presion Sonora, medido con la fuente ruidosa fun-
cionando, mas el ruido de fondo, en dB.

L. = Nivel de Presion Sonora, medido sin funcionar la fuente
ruidosa. Ruido de fondo, en dB.

Si la diferencia entre el ruido receptor con fuente emisora y si
ésta es inferior a 3 dB, la medida debe anularse por no poder ser
considerada con la exactitud requerida.

6°. Medida de los tiempos de reverberacion en el local receptor.

7°. Determinacioén del area de absorcién equivalente A.

8°. Determinacién numérica y grafica del aislamiento acustico
normalizado a ruido aéreo de la superficie de ensayo, segun la
expresion:

R=D+10Log (S/A)=L,-L,+10Log (S/A) =

L, —L,+ 10log (S.T,/0,163V)

Donde:

S: Superficie del elemento separador en m2.

A: Es la absorcién del recinto receptor, en m2.

T,: Es el tiempo de reverberacion del local receptor en sg.

R: Es el valor del aislamiento acUstico normalizado en dBA de
acuerdo con la Norma UNE 74040.

V: Volumen del local receptor en me.

D: Aislamiento Bruto en dB.

L,: Nivel de Presion Sonora medido en el local emisor, en dB.

L,: Nivel de Presion Sonora medido en el local receptor, una vez
corregido con el ruido de fondo, en dB.

Anexo V
PROCEDIMIENTO DE CALCULO DEL AISLAMIENTO ACUSTI-
CO NORMALIZADO A RUIDO ROSA EN dBA.
El aislamiento acustico normalizado a ruido rosa en dBA es el
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valor numérico del aislamiento acustico a ruido aéreo medido en-
tre un local emisor y otro receptor, utilizando como fuente un ruido
rosa, en tercios o bandas de octava, siguiendo lo estipulado al
respecto en la Norma UNE 74-040-84- Parte 4°.

La expresion de calculo para esta determinacion es la siguiente:

R=L,-L,+10log [S.T./0,163V]

Donde:

L,: Nivel Medio de Presion Sonora en el local emisor, en tercios
o bandas de octava, con la fuente emisora de Ruido Rosa funcio-
nando.

L,: Nivel de Presion Sonora en el local receptor procedente del
local emisor, corregido el ruido de fondo.

L2’= 1OLOG [1OLT/10 _1OL2RF/10 ]

Donde:

L,: Nivel Medio de Presion Sonora en el local receptor, en ter-
cios 0 bandas de octava, con la fuente sonora funcionando en el
local emisor,

L, Nivel Medio de Presién Sonora en el local receptor, en ter-
cios 0 bandas de octava, con la fuente sonora parada en el local
emisor,

T,: Tiempo de Reverberacion en el local receptor en sg.

S: Superficie de separacion entre el local emisor y receptor en
m2.

V: Volumen del local receptor en m@.

L,: Nivel Tedrico de Presion Sonora de Ruido Rosa, para la eva-
luacion del Aislamiento Actstico Normalizado.
PROCEDIMIENTO DE CALCULO DEL AISLAMIENTO ACUSTI-

CO NORMALIZADO A RUIDO ROSA EN dBA.
ANALISIS EN BANDAS DE OCTAVA.

a|b C d e f g h i ] k ] m
LG L | L [ oL, [T T.S |etg| L | A | i+ |kh |kl
[T T ——
0,163V
dBA 106,3
63 100 | -261| 739
125 100 | -16,1| 83,9
250 100| -86| 914
500 100| -32| 96,8
1K 100 0 100
2K 100 1,2]101,2
4K 100 1 101

PROCEDIMIENTO DE CALCULO DEL AISLAMIENTO ACUSTI-
CO NORMALIZADO A RUIDO ROSAEN dBA.
ANALISIS EN TERCIOS DE OCTAVA

alb [of d E f h i ] k ] m
Lot L[ bt |1, etg | L, | A i+j | k-h |kl

dBA 106,3
63 100 26,1 73,9
125 100 -16.1| 83,9
160 100 -134| 86,6
200 100[ -109] 89,1
250 100 -86] 914
315 100] 66| 934
400 100] -48] 952
500 100] -32| 96,8
630 100| -1,9] 98,1
800 100] -08] 99,2
1K 100 o[ 100
1,25 100| 0,6 100,6
K

1,6 K 100 1,0] 101
2K 100 1.2]101,2
25K 100] 1.3]101.3
3,15 100] 1.2]101,2
4K 100 1] 101

Anexo VI
DEFINICIONES.

A efectos de la presente Ordenanza se establecen los siguien-
tes Conceptos y Unidades:

[ Aislamiento acustico bruto de un local respecto a otro:

Simbolo D. Unidad: dB. Es equivalente al aislamiento acustico
existente entre dos locales. Se define mediante la siguiente expre-
sién

D=L, -L,

endB

Donde:

L,: es el nivel de presion acustica en el local emisor.

L,: es el nivel de presion acustica en el local receptor, corregido
el ruido de fondo.

Se conoce también D = NR (Noise Reduction).

[ Aislamiento acustico normalizado:

Simbolo R. Unidad dB. Aislamiento de un elemento constructivo
medido segun las condiciones sefaladas en la norma UNE 74-
040-84. Se define mediante la expresién de la Norma ISO-140:

6,13.8.T,

R=D+10log(————————— )
Vv

Donde:

S es la superficie del elemento separador en m2.

V es el volumen en m? del local receptor.

T, es el tiempo de reverberacion receptor.

D es el aislamiento acustico bruto de un local receptor a otro.

[ Espectro de frecuencia:

Es una representacion de la distribucion de energia de un ruido
en funcién de sus frecuencias componentes.

[ Frecuencia:

Simbolo F. Unidad: Hercio, Hz. Es el nimero de pulsaciones de
una onda acustica senoidal ocurridas en el tiempo de un segundo.

Es equivalente al inverso del periodo.

[l Frecuencia fundamental:

Es la frecuencia de la onda senoidal componente de una onda
acustica compleja, cuya presién acustica frente a las restantes
ondas componentes es maxima.

[ Frecuencias preferentes:

Son las indicadas en la norma UNE 74.002.78, entre 100 y 5000
Hz. Para tercios de octava son: 100, 125, 160, 200, 315, 400, 500,
630, 800, 1000, 1250, 1600, 2000, 3150, 4000 y 5000 Hz.

[ indice del ruido al trafico:

TNI. Es el parametro utilizado para valorar el ruido de trafico.

TNI=4 (L, - Ly) +L,-30

[ Nivel Acustico de Evaluacion

N.A.E. Es un parametro que trata de evaluar las molestias pro-
ducidas en el interior de los locales por ruidos fluctuantes proce-
dentes de instalaciones o actividades ruidosas.

Su relacién con el nivel equivalente (Leq) se establece mediante:

N.AEE.=Leq+P

Determinandose los valores de P mediante la siguiente tabla:

Ly, P
<24 3
25 2
26 1
>27 0

Leq: Nivel Continuo Equivalente en dBA procedente del foco
emisor de ruido objeto de medicién, durante el tiempo de eva-
luacion.

L4, Es el nivel de ruido alcanzado o sobrepasado el 90% del
tiempo, sin funcionar el foco emisor de ruido objeto de la medicion.

1 Nivel Continuo Equivalente en dBA. Leq:

Se define como el nivel de un ruido constante que tuviera la
misma energia sonora de aquél a medir durante el mismo periodo
de tiempo.

Su férmula matematica es:

T2 P2 (t) dt
LeqK=10log [1/T 0
T P02

T = Periodo de medicion = t2 - t1

P(t) = Presién sonora en el tiempo

PO =Presién de referencia (2 - 10 ° Pa)

[1 Nivel de Contaminacion por ruido:

NPL. Es un pardmetro que se emplea para valorar y cuantificar
los problemas de ruido ambiental.

NPL =Leq +2,56 s

s=[é&n (L -L)?/NJ"

[ Nivel de emision al exterior N.E.E.:

Es el nivel de ruido medido en el exterior del recinto donde esta
ubicado el foco ruidoso, que es alcanzado o sobrepasado el 10%
del tiempo de medida (L, ), medido durante un periodo minimo de
15 minutos, habiéndose corregido el ruido de fondo.

1 Nivel de Presién Acustica:

LP o SPL. Unidad el dB. Se define mediante la expresion si-
guiente:

L, =SPL - 20 log (P/P,)

Donde:

P es la presion acustica considerada en Pa.

PO es la presion acustica de referencia (2 - 10° Pa).

[ Nivel de Ruido de Fondo:

N.R.F. Representa el nivel de ruido que es alcanzado o sobrepa-
sado el 90% del tiempo (L), sin estar en funcionamiento el foco
emisor de ruido objeto de la medicion.
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Este valor sera utilizado en la determinacion del indice «p», para
valorar el N.A.E. (Art. 511).

[ Nivel de ruido de impactos normalizados. Ln:

Es el nivel de ruido producido por la maquina de impactos que
se describe en la Norma UNE 74-040-84- Parte 7, en el recinto
subyacente.

Se define mediante la siguiente expresion.

L,=L—10log (6,15T/V,) =L+ 10 log (A/10)

Donde:

L es el nivel directamente medido en dB.

A es la absorcién del recinto en m2.

V, es el volumen de local receptor en m?.

[ Nivel percentil: L

Indica los niveles de ruido lineal o ponderado A, que han sido
alcanzados o sobrepasados en N% del tiempo.

L,, Nivel de ruido, alcanzado o sobrepasado el 10% del tiempo.

L,, Nivel de ruido, alcanzado o sobrepasado el 50% del tiempo.

L,, Nivel de ruido, alcanzado o sobrepasado el 90% del tiempo.

[ Nivel Sonoro Corregido Dia-Noche. LDN.

LDN = 1 Log (1/24) [16.101eaD/10 1. 8 1QLeaN+10/10]

LegD = Nivel continuo equivalente durante el dia (7-23 hr).

LegN = Nivel continuo equivalente durante la noche (23-7 hr.)

[ Nivel sonoro en dBA.

Se define el nivel sonoro en dBA como el nivel de presion sono-
ra, modificado de acuerdo con la curva de ponderaciéon A, que
corrige las frecuencias ajustandolas a la curva de audicion del oido
humano.

Fr. Central 315 | 63 | 125 | 250 500 [1K|2K |[4K | 8K
(Hz)
A -39,4|-262| -16.1| -86| 32| 0| 12| 1] -1,1

Relativa de atenuacién

[ Octava:

Es el intervalo de frecuencias comprendido entre una frecuen-
cia determinada y otra igual al doble de la anterior.

[1Onda acustica aérea:

Es una vibracién del aire caracterizada por una sucesion periodi-
ca en el tiempo y en el espacio de expansiones y compresiones.

I Reverberacién:

Es el fenémeno de persistencia del sonido en un punto determi-
nado del interior de un recinto, debido a reflexiones sucesivas en
los cerramientos del mismo.

[JRuido:

Es una mezcla compleja de sonidos con frecuencias funda-
mentales diferentes. En un sentido amplio puede considerarse
ruido cualquier sonido que interfiere en alguna actividad huma-
na.

[ Ruidos blanco y rosa:

Son ruidos utilizados para efectuar las medidas normalizadas.
Se denomina ruido blanco al que contiene todas las frecuencias
con la misma intensidad. Su espectro en tercios de octava es una
recta de pendiente 3 dB/octava. Si el espectro en tercios de octava
es un valor constante, se denomina ruido rosa.

[} Ruido de fondo:

Es el nivel de ruido medido en un lugar cuando la actividad prin-
cipal generadora de ruido objeto de la evaluacion esta parada. El
ruido de fondo se puede expresar por cualquier indice de evalua-
cion, Leq, L, Ly, etc.

[ Sonido:

Es la sensacién auditiva producida por una onda acustica. Cual-
quier sonido complejo puede considerarse como resultado de la
adicion de varios sonidos producidos por ondas senoidales simul-
taneas.

[ Sustraccion de niveles energéticos:

En dB. Se puede calcular numéricamente, aplicando la siguien-
te expresion:

SPL, =SPL, + SPL,

de donde:

SPL2 = 10 LOG [1 OSPLT/10_ 1OSPL1/10]

También se puede calcular aproximadamente la siguiente ex-
presion:

SPL,=SPL,-B

donde B se determina mediante la siguiente tabla:

Valor
numérico
B (dB)

Diferencia de
niveles
SPL_—SPL,

Mas de 10 dB
De6a9dB
De4a5dB
3dB
2dB
1dB

[ Tiempo de reverberacion.

Simbolo Tr. Unidad: Segundo, sg. Es el tiempo en el que la pre-
sion acustica se reduce a la milésima parte de su valor inicial (tiempo
que tarda en reducirse el nivel de presion en 60 dB) una vez cesa-
da la emision de la fuente sonora. Es funcién de la frecuencia.
Puede calcularse, con aproximacién suficiente, mediante la siguien-
te expresion:

TR =0,163 V/A

Donde:

V es el volumen del local en m?.

A es la absorcién del local en m2,

Anexo VI
CURVAS «NC». NOISE CRITERIUM”
“VEASE FIGURA EN BOJA”

NN (= O

ANALISIS EN BANDA DE OCTAVA
CURVA NC Frecuencia Central de la Banda en Hz — Mediciones en dB
63 125 250 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000
NC-70 83 79 75 72 71 70 69 68
NC - 65 80 75 71 68 66 64 63 62
NC - 60 77 71 67 63 61 59 58 57
NC - 55 74 67 62 58 56 54 53 52
NC - 50 71 64 58 54 51 49 48 47
NC - 45 67 60 54 49 46 44 43 42
NC - 40 64 57 50 45 41 39 38 37
NC -35 60 52 45 40 36 34 33 32
NC-30 57 48 41 35 31 29 28 27
NC-25 54 44 37 31 27 24 22 21
NC-20 51 40 33 26 22 19 17 16
NC-15 47 36 29 22 17 14 12 11

Anexo VIII
NORMAS REFERENCIADAS EN ESTA ORDENANZA

1 UNE-EN-60651, 1996. Sonémetros. Sustituye a UNE 20-464
(1990) y adopta integramente la Norma Internacional CEI-651,
1979.

[ CEI-651. «Sonémetros de Precisién. (1979)» de la Comision
Electrotécnica Internacional.

0 CE-804-85. «Sondmetros Integradores».

71 CEI-1260. «Filtros en bandas y en tercios de octava».

T NBE-CA-81-82-88. Norma Basica de Edificacion. Condiciones
Acusticas en la Edificacion.

T UNE 74-040-84. Medida del Aislamiento Acustico de los edifi-
cios y de los elementos constructivos.

[1UNE 74-002-78. Frecuencias preferentes para las medidas acus-
ticas.

[ Ley 7/1994, de 18 de mayo, de Proteccion Ambiental de Anda-
lucia.

[ Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Co-
mun.

[ B.O.E.n° 119 de 19 de mayo de 1982. Reglamento n° 41 sobre
homologacién en lo referente al ruido. Medida de niveles sonoros
producidos por vehiculos a motor. Anexo 3: Medidas y aparatos de
medida del ruido producido por motocicletas.

[ B.O.E. n° 148 de 22 de junio de 1983. Reglamento n° 51 sobre
prescripciones uniformes relativas a la homologacién de los auto-
moviles que tienen al menos cuatro ruedas, en lo que concierne al
ruido; anejo al acuerdo relativo al cumplimiento de condiciones
uniformes de homologacién y reconocimiento reciproco de la ho-
mologacion de equipos y piezas de vehiculos de motor, hecho en
Ginebra el 20 de marzo de 1958 (R. 1962, 7; R. 1977, 2158 y N.
Dicc. 25035).

[ Decreto 74/1996, de 20 de febrero, Reglamento de Calidad del
Aire de la Junta de Andalucia.

[ Decreto 297/1995, de 19 de diciembre, Reglamento de Califi-
cacién Ambiental.

[ CEl - 179 (1996) «Sondmetros de precision», de la Comision
Electrotécnica Internacional.
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[11S0 - 2631 Guide for the evaluation of human exposure to whole-
body vibration.

1 Real Decreto 880/81, de 18 de mayo, (Ministerio del Interior).
Vigilancia y Seguridad. Prestacion privada de servicios y activida-
des.

[11SO - 140 Correspondiente a UNE-74-040-84. Medida del Ais-
lamiento Acustico de los edificios y de los elementos constructi-
VOs.

[J UNE - 21.328. Filtros de octava, de media octava y de tercios
de octava empleados en el analisis de ruido y vibraciones. ”.-

Lo que se hace publico para general conocimiento en, Fernan
Nufez, a once de febrero de dos mil tres.— La Alcaldesa, Isabel
Nifoles Ferrandez.

PUENTE GENIL
NUm. 1.406
ANUNCIO

Por la Junta Rectora del Instituto Municipal de Servicios Comu-
nitarios, en sesion ordinaria celebrada el dia 3 de febrero de 2003,
se acordd aprobar la Bases reguladoras de subvenciones en ma-
teria de Mujer, Servicios Sociales y Sanidad, Cultura y Festejos
del Instituto Municipal de Servicios Comunitarios del llustre Ayun-
tamiento de Puente Genil con el siguiente contenido:

TiTULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo1.- Objeto y financiacion.

1.1.- De acuerdo con el Reglamento General de Subvencio-
nes del llustre Ayuntamiento de Puente Genil, aprobado en Ple-
no con fecha 20 de Diciembre de 1999, publicado en B.O.P.
num. 94 de fecha 25 de abril de 2000, el presente documento
tiene por objeto la regulacion de las bases y la convocatoria
especifica de Subvenciones del Instituto Municipal de Servi-
cios Comunitarios del llustre Ayuntamiento de Puente Genil en
materia de: Mujer, Servicios Sociales y Sanidad, Cultura, Fes-
tejos y Juventud.

1.2.- La concesion de subvenciones estara limitada a la exis-
tencia de disponibilidades presupuestarias y se financiara con car-
go al presupuesto municipal en las cantidades y partidas presu-
puestarias que a continuacion se relacionan:

Partidas
Funcional Economica Importe en euros
Mujer 3.134 48.900 6.010,12 euros.
Servicios Sociales 3.130 48.900 13.222,60 euros.
Sanidad 3.132 48.900 4.813,88 euros.
Cultura 4.510 48.900 11.000 euros.
Festejos 4.518 48.900 15.626 euros.
Juventud 4516 48.900 7.212,14 euros.
TiTuLO Il
SUBVENCIONES

Articulo 2.- Destinatarios.

Las subvenciones reguladas en la presente convocatoria, efec-
tuadas mediante régimen de concurrencia competitiva, se destina-
ran a entidades, asociaciones, organizaciones y en el caso de ju-
ventud, grupos juveniles, cuyas actuaciones o necesidades se
enmarquen dentro de los fines y competencias de las siguientes
Areas o Departamentos del Instituto Municipal de Servicios Comu-
nitarios: Mujer, Servicios Sociales y Sanidad, Cultura, Festejos y
Juventud.

Articulo 3.- Modalidades de subvencioén.

Podréan entenderse como subvenciones al amparo de lo regula-
do en el Reglamento de Subvenciones del Ayuntamiento de Puen-
te Genil cualquier ayuda:

- De tipo econémico.

- De prestacion de Servicios, entendiéndose por tales la cesién
de instalaciones, equipamientos o personal de forma gratuita o
semigratuita.

Articulo 4.- Solicitantes.

4.1.- Podran solicitar subvenciones las personas o Entidades,
publicas o privadas, para fomentar o realizar una actividad de utili-
dad publica o de caracter social, asi como para promover la con-
secucién de un fin publico o de interés general.

Los solicitantes deberan cumplir con caracter general los siguien-
tes requisitos:

a) Tener capacidad de obrar y encontrarse constituida formal-
mente con arreglo a su normativa especifica.

b) Acreditar, las personas juridicas, que su objeto cumple con
los fines y objetivos de las bases de la presente convocatoria.

c) Estar debidamente inscritos en el Registro Oficial correspon-
diente al objeto de su actividad. Y las entidades o asociaciones
ciudadanas deberan estar inscritas en el Registro Municipal de
Entidades Ciudadanas del Ayuntamiento de Puente Genil o haber
solicitado inscripcion en la misma.

d) Encontrarse al dia en el cumplimiento de sus obligaciones
tributarias y de Seguridad Social, acreditindose mediante certifi-
cacion positiva de la Agencia Tributaria, Junta de Andalucia, Ayun-
tamiento de Puente Genil y de |la Tesoreria de la Seguridad Social.

e) Que la actuacion programada se realice en el Municipio de
Puente Genil.

f) Carecer de fines de lucro. A estos efectos tienen tal conside-
racion las entidades, asociaciones y organizaciones que en el de-
sarrollo de su actividad no persiga la obtencién de un beneficio
econdmico, sino la consecucion de fines de interés general.

TiTULO I
SOLICITUDES Y DOCUMENTACION

Articulo 5. — Documentacion a aportar.

Los interesados tendran que presentar una solicitud por cada
programa de actividades, conforme al modelo que figura como
anexo |, suscrita por el representante legal de la misma o por quién
tenga conferido poder para ello, acompafando de la documenta-
cién que a continuacién se relaciona:

- Proyecto de Programa y/o Actividades, segln anexo II.

- Las Asociaciones que concurran por primera vez a la convo-
catoria de subvenciones deberan presentar ademas: copia
autenticada o fotocopia compulsada de los estatutos; copia
autenticada o fotocopia compulsada de su inscripcion en el corres-
pondiente registro; fotocopia compulsada de la tarjeta de identifi-
cacion fiscal; certificado de la cuenta bancaria a nombre de la Aso-
ciacion. Las Asociaciones no tendran que aportar dicha documen-
tacion si ya obra en manos del convocante y no ha habido modifi-
cacion alguna. Este Gltimo punto debe sin embargo acreditarse
anualmente mediante certificacion expedida por la Asociacion.

Articulo 6.- Presentacion de documentos.

Las solicitudes se presentaran en el Registro General del Insti-
tuto Municipal de Servicios Comunitarios —Casa de la Cultura, ca-
lle Cruz del Estudiante-, de Lunes a Viernes en horario de 9:00 a
14:00 h., asimismo se podran presentar en las Oficinas de Co-
rreos de acuerdo con el articulo 38 de la Ley 30/92, de 26 de no-
viembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y
del Procedimiento Administrativo Comun (a partir de aqui LRJAP y
PAC).

Articulo 7.- Plazo de Solicitud.

Las solicitudes deberan ser presentadas en el plazo de un mes,
que se computaran, en todo caso, a partir del dia siguiente a la
fecha de publicacién de la presente convocatoria en el BOLETIN
OFICIAL de la Provincia.

Articulo 8.- Comisiones de Evaluacion y Valoraciéon de las
Subvenciones.

8.1.- En cada Area o Departamento del Instituto se constituira
una comisioén de evaluacién y valoracién integrada por:

[1 El Presidente del Instituto o persona en quien delegue.

[ El Concejal Delegado del sector.

[ Dos trabajadores/as del Instituto Municipal de Servicios Co-
munitarios.

[ Tres representantes del Consejo del Sector.

8.2.- La Comisién de Evaluacién tendra como funcioén la revi-
sién y valoracién de las solicitudes presentadas, pudiendo requerir
a los interesados en el plazo de diez dias habiles, para que subsa-
nen las faltas u omisiones existentes en las mismas, bajo apercibi-
miento de archivo en caso contrario.

8.3.- La Junta rectora del IMSC convocada por el Presidente
como mesa de trabajo, estudiara las propuestas de las Comisio-
nes de evaluacion y valoracién y las remitird informadas al Presi-
dente.

8.4.- El Presidente del IMSC, érgano competente para la apro-
bacién de las subvenciones, resolvera sobre las propuestas pre-
sentadas.

TiTULO IV
CRITERIOS DE VALORACION
Articulo 9.- Criterios Generales.
Al margen de los criterios de valoracién que establezcan cada




